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CESTA | NJENA OBILJEZJA

Javne ceste moraju biti gradene, odrzavane i rekonstruirane tako da
ih na siguran nacin mogu koristiti svi korisnici kojima su namije-
njene. Specificna obiljezja ceste zahtijevaju od vozaca, a posebno
novih, odnosno mladih vozaca, prilagoden nacin voznje cestom i
prilagodavanje voznje trenuta¢nim uvjetima na njoj. Tijekom voznje,
voza¢ mora prilagoditi svoju voznju obiljezjima ceste $to bitno pri-
donosi smanjenju mogucnosti nastanka prometne nesrece.

Vrste cesta

Autocesta je javna cesta posebno
izgradena i namijenjena iskljuci-
vo za promet motornih vozila,
koja ima dvije fizicki odvojene
kolnicke trake (zeleni pojas, zas-
tithu ogradu i sl.) za promet iz su-
protnih smjerova s po najmanje
dvije prometne trake Sirine naj-
manje 3,5 m, a s obzirom na konfiguraciju terena - i po jednu traku
za zaustavljanje vozila u nuzdi $irine najmanje 2,5 m, bez raskrizja s
popre¢nim cestama i zeljeznickim ili tramvajskim prugama u istoj
razini, u Ciji se promet moze ukljuciti, odnosno iskljuciti samo od-
redenim i posebno izgradenim prikljucnim prometnim trakama za
ubrzavanje ili usporavanje, odnosno priklju¢nim rampama, kojom je
omogucen siguran prometni tok vozila brzinom najmanje 80 km na
sat i koja je kao autocesta oznacena propisanim prometnim znakom.

Brza cesta je javna cesta nami-
jenjena za promet iskljucivo mo-
tornih vozila, s jednom ili dvije
razdvojene kolnicke trake, koja
ima sva raskrizja u dvije ili vise
razina s poprecnim cestama i
drugim prometnicama (zeljeznic-
kim ili tramvajskim prugama), u
pravilu nema zaustavnih traka i koja je, kao takva, oznacena propisa-
nim prometnim znakom.

Cesta namijenjena iskljucivo za
promet motornih vozila je javna
cesta s najmanje dvije prometne
trake Sirine od po najmanje 3,25
m, kojom je omogucen siguran
prometni tok vozila brzinom naj-
manje 60 km na sat, po kojoj se
smiju kretati samo motorna vozi-
la koja mogu razvijati brzinu vecu od 60 km na sat i koja je, kao
takva, oznacena propisanim prometnim znakom.




Ostale ceste, odnosno ceste za
mjesoviti promet su sve ostale
ceste koje u pravilu imaju dvije
prometne trake za odvijanje pro-
meta u oba smjera, osim lokalnih
cesta koje mogu imati samo jed-
nu prometnu traku, s tim da, ovi-
sno o preglednosti ceste, na uda-
lienosti od najvise 500 m, imaju odgovarajuca prosirenja za mimo-
ilazenje vozila.

Zemljana cesta je cesta bez
izgradenoga kolnika ili suvreme-
noga kolnickog zastora (asfalt,
beton ili kocka), pa i tada kad na
prikljucku javnoj cesti ima iz-
graden kolnik.

Drzavna cesta je javna cesta koja povezuje cjelokupni teritorij Re-
publike Hrvatske te ga povezuje s mrezom glavnih europskih cesta.

Zupanijska cesta je javna cesta koja povezuje podrucje jedne ili vise
Zupanija.

Lokalna cesta je javna cesta koja spada u mrezu zupanijskih cesta i
povezuje podrucje grada i/ili opcine.

Obiljezja ceste

Vrsta kolnickog zastora

Cesta moze biti sa suvremenim (asfalt, beton, kocka) i bez suvre-
menog (makadam, sljunak, pijesak, zemlja) kolnickog zastora.

O vrsti kolnickog zastora ovisi prianjanje guma na kolnik. Kolnicki
zastor moze biti hrapav ili gladak. Hrapav kolnicki zastor povoljniji
je od glatkog jer je prianjanje guma bolje i bolji su uvjeti kocenja.

Stanje povrsine kolnika

Stanje povrsine kolnika uvjetovano je prije svega vremenskim pri-
likama. Slijedom toga, kolnik moze biti suh i cist, suh i oneciscen
pijeskom i §ljunkom, mokar, blatnjav, pokriven lis¢em, nerazgrnutim
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Cesta izvan naselja
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snijegom, zaleden posut, zaleden neposut i sl. Na kolniku se moze
nalaziti prasina, ulje, ostaci guma i drugo. Stanje povrsine kolnika
bitno utjece na prianjanje guma, duljinu puta kocenja i nacin uprav-
ljanja vozilom.

kamenje pada

P>

sklizak kolnik

Cesto se na kolniku nalaze udubljenja od tragova kotaca - kolotrazi
koja mogu predstavljati odredenu opasnost, osobito ako je kolnik
mokar ili prekriven vodom. Na odredenim dionicama ceste (zavoji)
povrsina kolnika mora biti hrapava. Posebno losem stanju kolnika pri-
donose udarne rupe na njemu. Udarne rupe povecavaju opasnost i
mogu nanijeti stetu na vozilu i pri manjim brzinama voznje.

)

4
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ogranicenje brzine

>

kolotrazi

|

. Sirina kolnika i broj prometnih
kolotrazi traka

Sirina kolnika razli¢ita je za poje-
dinu vrstu ceste. Najcesce iznosi
6 do 7 metara, sto ovisi o vrsti ce-
ste. Veca sirina kolnika povoljnija
je za sigurnost prometa na cesti.
Javne ceste moraju imati najma-
nje dvije prometne trake i dvije
rubne trake koje se grade nepre-
kinuto uzduz javne ceste u istoj sirini, ovisno o vrsti ceste, odnosno
o Sirini prometne trake, uz izdignuti rubnjak na objektima (mostovi-
ma, vijaduktima, tunelima, galerijama i sl.).

zabrana prometa za vozila
¢ija ukupna sirina prelazi S vecim brojem prometnih traka i njihovom Sirinom (od 2,75 do 3,5
odredenu Sirinu m) sigurnost prometa na cestama se povecava. Najsigurnije su ceste
s fizicki odvojenim kolnickim trakama za suprotne smjerove voznje,
s vecim brojem prometnih traka i trakama za ubrzavanje i uspora-
vanje (autoceste), a najnesigurnija je dvosmjerna cesta s po jednom
prometnom trakom za svaki smjer.

Preglednost
U blizini raskrizja dviju javnih cesta u razini, ili prijelaza javne ceste
preko Zzeljeznicke pruge u razini, ili na unutarnjim stranama ces-

tovnog zavoja ne smije se saditi drvece ili grmlje, postavljati naprave,
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ograde ili druge predmete koji
onemogucavaju preglednost na
javnoj cesti

Dobra preglednost osigurava mo-
gucnost pravodobnog uocavanja
opasnosti na cesti. Ako je pre-
glednost nedostatna, ne moze se
pratiti situacija dovoljno daleko
ispred vozila. Zato uvijek brzinu voznje treba prilagodavati pregled-
nosti, odnosno duljini prostora koji vozac vidi ispred vozila i na taj
nacin izbjegavati moguce opasnosti.

Poprecni nagib kolnika

Poprec¢ni nagib kolnika na rav-
nom dijelu ceste osigurava od-
vodnju vode s kolnika i umanjuje
mogucnost pojave vodenoga kli-
na. Ovisi o vrsti kolnickog zasto-
ra, hrapavosti i gradevinskoj iz-
vedbi.

prevrtanje ili iskliznuce
vozila

Poprecni nagib kolnika u zavoju
izveden je, u pravilu, prema unu-
tarnjoj strani zavoja, odnosno u
smjeru centra zavoja. Na taj na-
¢in umanjuje se utjecaj centrifu-
galne sile koja zeli vozilo izbaciti iz zavoja. Stoga, tijekom voznje
voza¢ mora uocavati i procjenjivati poprec¢ni nagib kolnika i pravo-
dobno prilagodavati brzinu voznje u zavoju. To je osnovni preduvjet
sigurne voznje kroz zavoj.

Sirina rubne trake i bankine
Voznja cestom koja ima rubnu
traku i bankinu propisane Sirine
uz rub kolnika, odnosno traku za
zaustavljanje vozila u nuzdi, daje
vecu sigurnost u voznji, osjecaj
vece Sirine prometne trake i sma-
njuje bocne smetnje.

neutvrdena bankina

Trake za sporu voznju

U pravilu izvode se na uzduznom nagibu ceste, odnosno na uzbrdi-
ci. Osnovna im je namjena povecanje protocnosti ceste na odrede-
noj dionici, tako da ih koriste spora vozila.

prometna traka za spora
vozila
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Vodoravni zavoji
Tijekom voznje, veliku opasnost na pojedinim dionicama ceste pred-
= stavljaju vodoravni zavoji minimalnog polumjera, odnosno ostri
zavoj na cesti zavoji. To je posebno opasno ako se pojavljuju neocekivano, nakon
dugih dionica s blagim zavojima ili duljih ravnih dionica bez obzira
na preglednost.

V

Uzduzni nagib ceste i okomiti zavoji

ostar zavoj na cesti Na uzduznom nagibu ceste, uzbrdici ili nizbrdici i okomitim zavoji-
ma na cesti - prijevojima, Cesto je smanjena preglednost. Na ostalim
cestama, a osobito planinskim s okomitim zavojima, moze doci do
narusavanja stabilnosti vozila, smanjenja mogucnosti upravljanja i
odredenih opasnosti, pogotovo ako je cesta nedovoljne Sirine.

P>

opasna nizbrdica

>

opasna uzbrdica

Raskrizja

Pravodobno i propisno postavljen prometni znak na cesti izvan na-
selja najavljuje raskrizje. U pravilu se radi o prometnom znaku opas-
nosti, koji oznacuje raskrizje sa sporednom cestom ili spajanje ceste
pod odredenim kutom s lijeve ili desne strane. Raskrizja nisu uvijek
uocljiva i pregledna, ¢ime se povecava opasnost za sudionike u
prometu koji se raskrizju priblizavaju ili se njime krecu.

B

raskrizje sa sporednom
cestom pod pravim kutom

Gradevine na cesti
Gradevine na cesti su mostovi, nadvoznjaci, podvoznjaci, vijadukti,

s tuneli i dr. Bitno utjecu na sigurno odvijanje prometa, odnosno sigur-

Golubinjak S ¥ i 5 i AR PSS
som nost voznje. Trebaju biti pravodobno najavljeni, obiljezeni i uocljivi.

cestovna gradevina

Na tim se gradevinama cesto mijenjaju uvjeti voznje, kao sto su,
primjerice, suzenja ceste, ogranicenja visine i Sirine, razlicito stanje
povrsine kolnika, bo¢ni vjetar, razlicita razina osvjetljenja i drugo.

tunel




Prianjanje

Za pokretanje vozila s mjesta potrebna je odgovarajuca vucna sila
izmedu pogonskih kotaca i podloge. Preduvjet za pokretanje vozila s
mjesta je raspolozivo trenje podloge tj. kolnika. Kad je raspolozivo
trenje dovoljno veliko, ostvaruje se vucna sila izmedu ceste i kotaca
koja omogucava pokretanje vozila. Ako raspolozivo trenje podloge
nije dovoljnog iznosa, dolazi do proklizavanja kotaca, do otezanog
pokretanja vozila s mjesta ili je pokretanje ¢ak onemoguceno.

Prianjanje ovisi o:

e vrsti kolnickog zastora (asfalt, beton, kocka, makadam, sljunak,
pijesak, zemlja)

e stanju kolnickog zastora (hrapav, gladak)

e stanju povrsine kolnika (suh, mokar, zaleden, pokriven snijegom,
prasinom, blatom, lis¢em)

o vrsti (ljetne, zimske) i stanju guma (dubina profila, odnosno nove
ili istrosene).

Kretanje vozila - djelovanje sila

Kretanje vozila moguce je ako postoje sile potrebne za njegovo
pokretanje. Kretanje vozila omogucuje vucna sila, koja mora biti
dostatna za svladavanje svih otpora voznje. Na vozilo tijekom voz-
nje, osim vucne sile, djeluju i sila trenja, obodna sila i boc¢na sila.
Boc¢na sila moze nastati zbog bocnog vjetra, poprec¢nog nagiba ceste,
boc¢nog udara, neravnine na cesti, djelovanjem centrifugalne sile u
zavoju itd.

Vucna sila Boc¢na sila
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opasnost na cesti od
neocekivane kise

Trenje

Prianjanje

kada je raspolozivo trenje
vece od obodne sile na
pogonskim kotacima

Klizanje

kada je raspolozivo trenje
manje od obodne sile na
pogonskim kotacima

/5\

prevrtanje ili iskliznuce
vozila

Vucna sila
Obodna sila

Bocna sila
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Centrifugalna sila

Bocna sila trenja

Zanosenje vozila

Klizanje vozila

Prevrtanje vozila

Centrifugalna sila stvara se pri
voznji kroz zavoj. Povecava se s
kvadratom brzine i nastoji vozilo
izbaciti iz zavoja. Djeluje u smje-
ru suprotnom od bocne sile trenja
koja nastoji vozilo zadrzati na
putanji kroz zavoj.
Ovisi 0: @ brzini voznje

e polumjeru zavoja

* masi vozila.

Centrifugalna sila bit ¢e veca ako je brzina voznje veca, te ako je
polumijer zavoja manji. Dok je centrifugalna sila manja od raspolo-
Zive bo¢ne sile trenja, vozilo zadrzava onu putanju koja je u zavoju
odredena okretanjem upravljaca. Zato pri voznji kroz zavoj treba sto
manje kociti, jer se ko¢enjem smanjuje boc¢na sila trenja, a pri jakom
kocenju moze se ¢ak i izgubiti. Za sigurnu voznju potrebno je pra-
vodobno prilagoditi brzinu voznje duljini preglednosti (vidiku),
polumjeru zavoja i stanju kolnika.

Ako je centrifugalna sila veca od
raspoloZive bocne sile trenja, do-
lazi do zanosenja. To se Cesto do-
gada kada se prevelikom brzinom
ulazi u zavoj, pa zbog kocenja vo-
zila zadnji kotaci blokiraju i po-
micu se ustranu. Vozila s pogo-
nom na zadnje kotace sklona su
zanosenju.

Do klizanja vozila dolazi kada je
raspoloziva bocna sila trenja ma-
nja od centrifugalne sile, a prednji
kotaci ne mogu prenijeti potrebnu
bocnu silu. To se dogada kad se u
zavoj ulazi prevelikom brzinom,
pa zbog kocenja blokiraju prednji
kotaci. Vozila s pogonom na
prednje kotace sklona su klizanju.

Kada dolazi do prevrtanja vozila?

Do prevrtanja vozila dolazi kada smjer rezultante centrifugalne sile i
tezine vozila djeluje izvan traga dodira vanjskih kotaca i kolnika. Ako
je sila trenja izmedu podloge i kotaca nedovoljna, vozilo ce iskliznuti
iz zavoja, a ako je sila trenja velika a teziste vozila visoko, vozilo ce se
prevrnuti.

Zaustavni put vozila

Put koji vozilo prijede od trenutka kada voza¢ uoci opasnost ili
zapreku na cesti do potpunog zaustavljanja vozila predstavlja zaus-
tavni put. Sastoji se od:

* puta reagiranja i

¢ puta kocenja.



Put reagiranja

Put reagiranja je put koji vozac prijede vozilom od trenutka uoca-
vanja opasnosti pa do reagiranja na tu opasnost. Vrijeme reagiranja
tece od trenutka uocavanja opasnosti do reagiranja. Voza¢ moze
reagirati ko¢enjem, izmicanjem, dodavanjem snage motora (“gasa”) i
sl.

Duljina puta reagiranja ovisi:

e 0 brzini voznje

® 0 vremenu reagiranja vozaca.

Sto je veca brzina voznje, to je dulji put reagiranja.

Vrijeme reagiranja vozaca ovisi:

® 0 pozornosti vozaca

e o tome je li vozac pripravan reagirati
¢ o predvidanju ili oc¢ekivanju opasnosti
¢ 0 psihomotorickim sposobnostima.

Za pravodobno reagiranje voza-
¢a vrlo je bitna njegova pozor-
nost. Ona se smanjuje ako vozac
tijekom voznje nije koncentriran,
ako razgovara s osobama u vozi-
lu, ako razgovara mobitelom, ako
gleda reklame, ako je umoran ili
ako mu misli nisu usmjerene na
voznju, vec, primjerice, na prob-
leme vezane za njegov posao,
obitelj, na suvozaca, ako trazi radioprograme, mijenja kazete ili CD-
ove, pali cigaretu i dr. Ako je pozornost usmjerena na te aktivnosti,
vozac nece uociti opasnost ili ce je prekasno uociti.

Kako voza¢ moze priblizno procijeniti duljinu puta reagiranja u
odnosu na brzinu kojom vozi?

Cesta i njena obiljezja

opasnhost na cesti

Pravilan izbor brzine

- poznavanje zaustavnog

puta vozila

Vrijeme reagiranja

Pozornost
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Izracun duljine puta
reagiranja

Pri brzini:

60 km/h - 18 m

70 km/h - 21 m

80 km/h - 24 m

90 km/h - 27 m

Kocna sila - jacina
pritiska na papucicu
kocnice

Nacini kocenja

Skracivanje puta kocenja
- pri pojavi opasnosti
brzo i snazno pritiskanje
papucice kocnice

3-10

Vozac moze priblizno procijeniti duljinu puta reagiranja tako da prvi
broj brzine (od 10 do 99 km/h) ili prva dva broja (iznad 100 km/h)
pomnoZi s brojem tri. Primjerice, ako vozi brzinom 50 km/h, pros-
jecna duljina puta reagiranja je oko 15 metara (5x3=15).

Put kocenja

Put kocenja je put koji vozilo prijede od trenutka kada vozac pritisne

papucicu koc¢nice pa do potpunog zaustavljanja vozila.

Duljina puta kocenja ovisi:

e 0 brzini voznje

e 0 stanju vozila (ABS, stanje kocnica, vrsta i stanje guma, nacin
kocenja, opterecenje)

e o stanju kolnika (hrapavost, uzbrdica, nizbrdica, suh, mokar, za-
leden, sklizak).

MM M g .iian v | Truck & Bus .

B & Djelovanje ko¢nica ovisi o jacini
E’" N pritiska na papucicu kocnice,
£ & odnosno nacinu kocenja. Koce-
: NN e
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M naizmjeniéno kocenje  Put kocenja (m) intenzivno.

BB e kadene
Put kocenja povecava se s kvadratom brzine, sto znaci da ce pri
dvostruko vecoj brzini put kocenja biti Cetiri puta dulji. Pri brzini od
40 km/h put koc¢enja iznosi 16 metara. Pri brzini od 80 km/h put
kocenja iznosi 64 metra (Cetiri puta dulji put kocenja).

Kako voza¢ moze priblizno procijeniti duljinu puta kocenja u odno-
su na brzinu kojom vozi?

Vozac¢ moze priblizno procijeniti duljinu puta kocenja tako da prvi
broj brzine (od 10 do 99 km/h) ili prva dva broja (iznad 100 km/h)
pomnoZi s istim brojem. Primjerice, ako vozi brzinom 50 km/h, pros-
jec¢na duljina puta koc¢enja je oko 25 metara (5x5=25) ili ako vozi
brzinom 100 km/h, prosjecna duljina puta kocenja je oko 100 metara
(10x10=100).



Ako se kao polazna vrijednost uzme duljina puta kocenja na suhom
kolniku, onda ce:

* na mokrom kolniku put koc¢enja biti dvostruko dulji

¢ na kolniku pokrivenom blatom ili snijegom biti cetiri puta dulji

e na zaledenom kolniku (poledica) biti osam puta dulji.

Vozac, a osobito mladi, tijekom voznje uvijek mora misliti na to i
zbog toga pravodobno prilagodavati brzinu uvjetima voznje. Kako bi
zaustavio vozilo na istoj duljini kao i na suhom kolniku, mora voziti
na mokrom kolniku za oko jednu trecinu manjom brzinom, na kol-
niku pokrivenom blatom ili snijegom upola manjom brzinom i na
zaledenom kolniku za oko dvije tre¢ine manjom brzinom.

Kako se moze skratiti zaustavni put vozila?
Zaustavni put vozila moze se skratiti:

e voznjom smanjenom brzinom

* pripravom na reagiranje

e odabirom ispravnog nacina kocenja.

Zato je za vozaca vrlo bitno da tijekom voznje pri predvidanju i
ocekivanju opasnosti pravodobno prilagodi brzinu uvjetima voznje
(u pravilu smanji brzinu), poveca pozornost i bude pripravan na rea-
giranje dok opasnost ne prestane.

Vrijeme prolaska zaustavnog puta moze se utvrditi metodom broje-
nja sekundi, koje su potrebne da se moze zaustaviti vozilo.

Vrijeme prolaska zaustavnog puta dobije se ako se podijeli duljina
zaustavnog puta s putom reagiranja. Pomocu vremena prolaska zaus-
tavnog puta moze se utvrditi i kontrolirati razmak izmedu vozila,
zaustavljanje u okviru preglednosti, duljina puta pretjecanja i dr.

Ako vozac nije prilagodio brzinu voznje kako bi se mogao pravodob-
no i sigurno zaustaviti ispred zapreke (vozilo, pjesak i drugo) udarit
ce vozilom u tu zapreku. Primjerice, vozac koji vozi samo 10 km/h
brze nego sto bi trebalo nije u stanju zaustaviti vozilo ispred zapreke
koja je udaljena 40 m. Zasto? Pri brzini od 50 km/h, zaustavni put je
40 metara, a pri brzini od 60 km/h 54 metra. Uocava se razlika puta
od 14 metara koji nedostaje za put kocenja.

Ako se, primjerice, brzinom od 50 km/h voza¢ moze zaustaviti
vozilom ispred neke zapreke, onda mu na istoj dionici brzinom od
60 km/h za zaustavljanje treba jos 14 metara kod puta kocenja.

Razmak i procjena razmaka izmedu vozila u voznji

Kad vozi iza drugog vozila, vozac je duzan drzati potreban razmak,
tako da ne ugrozava sigurnost prometa. Voznja na nedovoljnom raz-
maku iza drugog vozila jedan je od najcescih uzroka nastanka promet-
nih nesreca, osobito kod vozaca s nedovoljno vozackog iskustva.

Cesta i njena obiljezja

Izracun duljine
puta kocenja
pri brzini:

60 km/h - 36 m
70 km/h - 49 m
80 km/h - 64 m
90 km/h - 81 m

Zaustavni put vozila

Izracun zaustavnog puta

put reagiranja + put
kocenja

Pri brzini 50 km/h

1I5m+25m=40m

Pri brzini 30 km/h
18/9=2s

Brzina voznje
- zaustavni put
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Sigurnosni razmak pri
zaustavljanju od vozila
ispred - 2 do 3 m

Potreban razmak

= najmanja duljina zaus-
tavnog puta + sigurnosni
razmak pri zaustavljanju

najmanja udaljenost izmedu

vozila

70m

#
]

Za sigurno ponasanje

vozaca bitno je

- uocavanje stop-svjetala
na vozilu ispred

- prepoznavanje razloga
zbog kojeg vozilo
ispred koci

Razmak od

dvije sekunde
jedne sekunde

tri do pet sekundi
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Ako tijekom voznje vozac¢ prednjeg vozila iznenada naglo koci,
vozac vozila koje je iza njega mora biti u stanju zaustaviti svoje vozi-
lo na sigurnoj udaljenosti od vozila ispred. Zato voza¢ mora voziti na
potrebnom razmaku, koji predstavlja duljinu zaustavnog puta uve-
¢anu za dva do tri metra od vozila ispred.

O ¢emu ovisi razmak izmedu vozila u voznji u nizu?

Razmak izmedu vozila u voznji ovisi:

e 0 brzini voznje

e 0 stanju kolnika

e o vrsti i stanju vozila (stanje
guma, opterecenje, ABS)

® 0 pozornosti vozaca

° O vremenu reagiranja vozaca
o razmaku vozila koje se krece
iza.

Razmak izmedu vozila na cesti moze biti odreden i prometnim
znakom. Potrebno je postivati prometni znak i postupiti u skladu s
njegovim znacenjem.

Koliki razmak izmedu vozila treba odrzavati?

U voznji treba odrzavati razmak od dvije sekunde. Zasto? Zato Sto taj
razmak, gledano vremenski, odgovara dvostrukom vremenu reagira-
nja, tako $to prva sekunda sluzi za reagiranje a druga za izjednaca-
vanje puta koc¢enja ako vozilo ispred ima kraci put kocenja (razlicit
pritisak na kocnicu, ABS i dr.).



Kako provjeriti u voznji je li razmak dvije sekunde?

Vozac vozi iza drugog vozila odredenom brzinom. U trenutku kada
zeli provjeriti vozi li na potrebnom razmaku do vozila ispred, treba
odrediti neku fiksnu tocku na cesti (smjerokazni stupic, prometni
znak, rasvjetni stup, drvo uz cestu i sl.). U trenutku kada vozilo ispred
svojim zadnjim krajem prode pokraj te tocke, pocinje brojati sekunde
na nacin da polagano izgovara dvadeset jedan, dvadeset dva. Ako
nakon sto izgovori dvadeset i dva prednji dio njegovog vozila stigne
do fiksne tocke, onda je razmak dobar i iznosi dvije sekunde. Ako do
fiksne tocke stigne prije nego sto izgovori do kraja dvadeset dva, raz-
mak je nedovoljan, treba smanjiti brzinu i povecati razmak.

Osim voznje na razmaku od dvije sekunde, ponekad se odrzava i
razmak od jedne sekunde. U pravilu se na takvom razmaku vozi pri
malim brzinama, uglavhom u gradovima. Razmak od jedne sekunde
odrzava se:

e u voznji brzinama manjim
od 50 km/h, primjerice, ka-
da je gust promet u gradu

e pri voznji s povecanim
oprezom ako nema nikakvih
okolnosti  koje zahtijevaju
veci razmak

e neposredno prije pretjeca-
nja.

Mladi vozaci ne shvacaju dovoljno potrebu voznje na vecem raz-
maku, pa zato Cesto dolazi do nalijetanja na vozilo ispred i promet-
nih nesreca s tezim posljedicama. Zato je potrebno da upravo oni
odrzavaju razmak na tri do pet sekundi ako se vozi vecim brzinama
ili ako su uvjeti na cesti nepovoljni.

Iskusni vozaci ponekad odreduju razmak metodom pola brzine ili
iskustvenom metodom. Voznja na razmaku od pola brzine podrazu-
mijeva voznju na razmaku koji odgovara priblizno vrijednosti pola
brzine. Primjerice, ako vozac vozi brzinom 80 km/h, trebao bi drzati
razmak od priblizno 40 metara. Iskustvenom metodom se vozi na
razmaku koji odgovara trenuta¢noj procjeni vozaca.
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Razmak od dvije
sekunde

Provjera potrebnog
razmaka

dvadeset jedan
dvadeset dva

Razmak od jedne
sekunde

Razmak od tri do pet
sekundi

Razmak od pola brzine
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radovi na cesti

suzenje ceste

ploce za obiljezavanje
mjesta izvodenja radova na
cesti ili ostecenja kolnika

AN\

ploce za oznacavanje
zapreka na cesti

/74

ki

branik za oznacavanje
zapreka sa svjetlosnim
znakom
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Radovi na cesti

Radovi na cesti mogu biti zbog redovitog odrzavanja ceste, poprava-
ka cestovnih gradevina, izgradnje ili rekonstrukcije jednog dijela
ceste ili nekog slicnog razloga.

Dio ceste na kojem su nastale zapreke koje se ne mogu odmah
ukloniti ili na kojem se izvode radovi vidljivo je obiljezen odgovara-
jucim prometnim znakovima i osiguran postavljanjem branika.

Vozac¢ koji se priblizava dijelu ceste koji je oznacen prometnim
znakom radovi na cesti, mora prilagoditi brzinu i nacin voznje pre-
ma situaciji na cesti, postavljenim prometnim znakovima ili znakovi-
ma sto ih daju osobe koje izvode radove na cesti. Posebno mora
povecati pozornost na oznake na cesti gdje se izvode povremeni ra-
dovi i kada je sredina ceste oznac¢ena drugom bojom.

Ako je zbog radova na cesti ili iz drugih razloga (odroni, klizista,
snjezni zapusi i dr.) potrebno organizirati naizmjeni¢no propustanje
vozila iz suprotnih smjerova, tim propustanjem upravlja se postav-
ljanjem privremenih uredaja za davanje znakova prometnim svjetli-

ma.

Naizmjeni¢no propustanje vozila iz suprotnih smjerova iznimno
mogu obavljati i djelatnici koji obavljaju radove dok se ne postave
privremeni uredaji za davanje znakova prometnim svjetlima.

pokretna ploca
s treptacima
i znakovima

i




